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Published for the information of the 
people of Arctic Canada, by Trans- 
port Canada in co-operation with 
the Governments of the Yukon and 
Northwest Territories. 


Publié a l'intention des habitants de 
lArctique canadien par Transports 
Canada en collaboration avec les 
gouvernements du Yukon et des 
Territoires du Nord-Ouest. 
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Time for Change 


Change came to Arctic Canada with 
ships, and then the planes — espe- 
cially the planes. 


Airplanes provide the Arctic with the 
only means of year-round transpor- 
tation for essential goods and ser- 
vices. But good air services are 
dependent upon airports. 


The Governments of Canada and 
the two Territories have launched a 
program to improve Arctic airports. 
The job will take more than five 
years and cost in excess of $60 
million. The aim is to ensure that 
people in the North will have air- 
ports that can bring regular and reli- 
able air services. 


People and Planes 
Northern transportation is changing. 


Travel by air has become common- 
place. People move from place to 
place by plane. Food, mail, medical 
supplies — even building materials 
and some fuel — now move into 
settlements on a year-round basis. 
No longer do people have to rely on 
once-a-year shipments of the pre- 
vious decades. 
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Les temps changent 


Le changement a fait son apparition 
dans I’Arctique canadien avec la 
venue des navires d’abord, puis 
surtout avec celle des avions. 


Les avions sont le seul moyen de 
transport permettant a I’Arctique de 
se procurer, pendant toute I'année, 
biens et services essentiels. Mais 
un bon service aérien doit étre sou- 
tenu par des aéroports adéquats. 


Les gouvernements du Canada, du 
Yukon et des Territoires du Nord- 
Quest ont mis sur pied un program- 
me d’amélioration des aéroports de 
l’Arctique. Celui-ci s’étalera sur plus 
de cing ans et son cout s’élévera a 
plus de 60 millions de dollars. Le 
programme en question vise a as- 
surer aux habitants des régions 
septentrionales des aéroports qui 
puissent leur fournir des services 
aériens réguliers et sdrs. 


Des gens et des avions 


Evolution des transports dans les 
régions septentrionales. Le voyage 
par avion est devenu monnaie cou- 
rante. Les gens se déplacent par 
avion. Les vivres, le courrier, le 
matériel médical — méme les maté- 
riaux de construction et le carbu- 
rant — se rendent toute l'année 
dans les localités éloignées grace a 
l'avion. On ne retournera plus ja- 
mais a I’époque des décennies 
précédentes ou le ravitaillement se 
faisait une fois I’an. 
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Planes change. They are getting 
larger and faster, and able to move 
more people and freight to more 
places. But they need better air- 
ports in many places, and people to 
help run the airports — to keep run- 
ways Clear, make weather reports, 
operate radios, and do other impor- 
tant jobs. 


Many Arctic airfields now are not 
long enough, or wide enough, or 
smooth enough — or do not have 
proper air navigational aids and 
weather observations — to allow the 
types of regular service that people 
want. 


That's why the Government will 
improve — even rebuild — the air- 
ports. The aim is to give better air 
services to the people who live 
there. 


Les avions évoluent. lis sont de plus 
en plus gros et de plus en plus ra- 
pides et peuvent transporter un 
nombre et une quantité croissants 
de gens et de marchandises vers 
des destinations toujours plus nom- 
breuses. Cela implique le recours a 
des aéroports de plus en plus évo- 
lués et au personnel nécessaire 
pour dégager les pistes, préparer 
les bulletins météo, s’occuper des 
communications radio, etc. 


De nombreux terrains d'aviation ac- 
tuels de I’Arctique ne sont plus adé- 
quats: leurs pistes sont trop cour- 
tes, trop étroites ou mal aménagées 
ou encore ils manquent d’aides a la 
navigation aérienne et de service 
de météorologie pour assurer tous 
les types de services réguliers que 
les gens désirent. 


C’est pourquoi, dans le but de four- 
nir aux habitants des régions sep- 
tentrionales de meilleurs services 
aériens, le gouvernement a décidé 
d’améliorer, et méme de reconstrui- 
re dans certains cas, les aéroports. 
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Planes and Airports 


Many different types of aircraft op- 
erate in the Arctic. The most com- 
mon types are the larger jets, such 
as the 110-seat Boeing 737; larger 
propellor aircraft, such as the 45- 
seat F 27; and the small aircraft, 
such as the 15-seat Twin Otter. 
There are particular airport require- 
ments for the safe and effective 
operation of each type of aircraft. 
These are called airport specifica- 
tions, and refer not only to the 
length of the runway, but also to 
lights, access roads, passenger and 
freight buildings, graders and trucks 
to maintain the airport all year. All 
are needed. 


Radio communications and weather 
reporting are needed at every air- 
port so that proper flight planning 
can be carried out by the pilot to 
ensure safe and reliable air service. 
When weather cannot be sent over 
the radio, flights may be cancelled 
or diverted without people knowing 
this has happened. 


Runways are located in areas free 
from hazards such as large rocks, 
hills, buildings or radio towers. 
When the present runway is too 
close to these things, it has to be 
moved further away from the settle- 
ment, or exceptional restrictions 
have to be applied to the operation 
of the air service. 


4 


Avions et aéroports 


De nombreux types d’avion volent 
dans I’Arctique. Les plus courants 
sont les gros avions a réaction, 
comme le Boeing 737 a 110 pla- 
ces; les gros avions a hélices, com- 
me le F 27 a 45 places; et les petits 
avions, comme le Twin Otter a 15 
places. A chaque type d’avion cor- 
respondent des normes aéropor- 
tuaires précises. Celles-ci portent 
non seulement sur la longueur des 
pistes, mais également sur les feux, 
les voies d'accés, les batiments 
pour le fret et les passagers, ainsi 
que sur les niveleuses et camions 
nécessaires pour entretenir l’aéro- 
port a l'année longue. 


Tous les aéroports ont besoin, pour 
planifier des vols surs, de communi- 
cation radio et de rapports météo. 
Lorsque ceux-ci ne peuvent étre 
transmis par radio, des vols peu- 
vent étre annulés ou détournés 
sans que les gens le sachent.- 


L’emplacement des pistes doit étre 
choisi de maniére a éviter les dan- 
gers présentés par les gros ro- 
chers, les collines, les batiments ou 
les tours de communication radio. 
Lorsqu'une piste est trop rappro- 
chée de tels obstacles, on doit I’é- 
loigner du village, ou imposer des 
précautions trés strictes pour I’ex- 
ploitation du service aérien. 


Les pistes d’un aéroport donné sont 
construites en fonction des avions 
qui atterrissent a cet aéroport. Lors- 
que le service régulier est assuré 
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Runways are built for the aircraft 
needed at a settlement. When 
small aircraft, such as the Twin Ot- 
ter, provide the regular air service, 
runways are built to a length of 
3000 feet. When larger aircraft, 
such as the F 27, serve the com- 
munity, a 5000 foot runway is 
needed. These requirements are 
established by Transport Canada by 
precise scientific tests and enforced 
so that all air travel in Canada will 
be as Safe as possible. 


Airports and Settlements 


There are many different settle- 
ments which have different needs. 
Planes operate to serve these vari- 
ous needs — sometimes they are 
large, to bring in building materials, 
fuel and large amounts of food; and 
sometimes they are small, to bring 
in people and mail. The amount of 
people and goods determines the 
type of aircraft used. 


The type of aircraft used requires a 
certain size of airport. If the needs 
of the settlement are small, the air- 
craft is small and the airport itself is 
also small. If the settlement is very 
large, like Frobisher Bay, then it has 
a large airport to serve its needs. 


par de petits avions, comme le Twin 
Otter, on se contente de pistes d’u- 
ne longueur de 3,000 pieds. Lors- 
que de plus gros avions, comme le 
F 27, sont amenés a desservir une 
communauté, on construit des pis- 
tes de 5,000 pieds. Les normes qui 
régissent la longueur des pistes 
sont établies par Transports Cana- 
da grace a des essais scientifiques 
et appliquées de facgon a rendre 
aussi sure que possible la circula- 
tion aérienne au Canada. 


Aéroports et établissements 


On pourrait presque dire qu'il existe 
autant de besoins différents que 
d’établissements. Parfois de gros 
avions sont nécessaires lorsqu’il 
faut transporter des matériaux de 
construction, du carburant et de 
grandes quantités de vivres; parfois 
il suffit de petits avions pour le 
transport des gens et du courrier 
seulement. Le nombre de person- 
nes et la quantité de fret a trans- 
porter déterminent le genre d’avion 
a utiliser. 


Du genre d’avion utilisé dépendent 
les dimensions des aéroports. Ainsi, 
un poste de peu d’importance com- 
mande le recours a des avions |é- 
gers et peut donc se contenter d’un 
petit aéroport. Par contre, un éta- 
blissement comme Frobisher Bay 
exige un aéroport beaucoup plus 
important. 
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The Government has three catego- 
ries for Arctic airports. MAJOR AIR- 
PORTS are located at large settle- 
ments such as Frobisher Bay with 
hospitals and large schools and 
stores. Jet airplanes carry as many 
as 110 people to these MAJOR 
AIRPORTS from southern Canada, 
and then, goods and people board 
smaller aircraft to fly to the other 
settlements. These settlements 
may have AREA AIRPORTS or 
COMMUNITY AIRPORTS -— this 
depends upon the size of the settle- 
ment and the economic activity car- 
ried on there. 


The MAJOR AIRPORTS have been 
named and are all shown on the 
map on the following page; how- 
ever, the airports at all the other 
settlements have not yet been 
named as AREA AIRPORTS or as 
COMMUNITY AIRPORTS. This will 
be done over the next few years. 


Le gouvernement distingue trois 
catégories d’aéroports dans |'Arcti- 
que. Les aéroports importants sont 
situés dans les localités comme 
Frobisher Bay qui ont des hdpitaux, 


de grandes écoles et des magasins. 


Les avions a réaction peuvent 
transporter jusqu’a 110 personnes 
vers ces aéroports importants, de- 
puis le sud du Canada; de /a, le fret 
et les passagers sont embarqués 
sur des avions plus petits qui se 
rendent aux autres établissements. 
Ces derniérs peuvent étre dotés 
d’aéroports régionaux ou locaux, 
suivant leur importance. 


Les aéroports importants sont déja 
désignés; ils figurent tous sur la 
carte de la page suivante. II n'en 
est cependant pas encore de mé- 
me pour les aéroports régionaux ou 
locaux mais ce sera fait au cours 
des prochaines années. 
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Major Airports 


The biggest airports, called MAJOR 
AIRPORTS, will be in the large gov- 
ernment or shipment centres in the 
North, places on the main air 
routes. 


This means MAJOR AIRPORTS at 
Frobisher Bay, Resolute Bay, Cam- 
bridge Bay, Inuvik, Norman Wells, 
Fort Simpson, Yellowknife, Hay 
River, Fort Smith, Watson Lake and 
Whitehorse. 


The MAJOR AIRPORTS will have 
paved runways 6000 long and 150 
feet wide. They'll have taxiways, 
passenger terminal buildings, plane- 
parking areas, and a wide variety of 
air navigational aids and other 
equipment. 


These are the airports that handle 
all kinds of planes — including the 
big ones. These airports will be 
operated by Transport Canada. 


Les aéroports importants 


Les principaux aéroports, appelés 
aéroports importants, seront situés 
dans les grands centres du gouver- 
nement ou dans les centres impor- 
tants d’expédition de marchandises, 
le long des principales lignes aé- 
riennes. 


ll y aura donc des aéroports impor- 
tants a Frobisher Bay, Resolute 
Bay, Cambridge Bay, Inuvik, Nor- 
man Wells, Fort Simpson, Yellowkni- 
fe, Hay River, Fort Smith, Watson 
Lake et Whitehorse. 


Les aéroports importants seront 
dotés de pistes asphaltées d’une 
longueur de 6,000 pieds et d’une 
largeur de 150 pieds, ainsi que de 
voies de circulation, d’aérogares, 
O’aires de stationnement des 
avions, et d’une grande variété d’ai- 
des a la navigation aérienne et au- 
tres installations. 


Ces aéroports peuvent recevoir 
toutes sortes d’avions, y compris 
les plus gros. Ils seront exploités 
par Transports Canada. 


Aéroports régionaux et locaux 


Les aéroports de moindre importan- 
ce, appelés aéroports régionaux ou 
locaux, seront situés dans les au- 
tres établissements de |’Arctique et 
recevront des vols en provenance 
des aéroports importants. 
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Area and community airports 


Smaller airports, called AREA and 
COMMUNITY AIRPORTS will be 
located at the other Arctic settle- 
ments, which receive their air ser- 
vices from the MAJOR AIRPORTS. 


The AREA AIRPORTS will be built 
to handle medium-sized aircraft 
which carry forty to fifty people. The 
AREA AIRPORTS will have runways 
5000 long and 150 wide. 


The COMMUNITY AIRPORTS will 
be constructed to handle short 
take-off and landing (STOL) aircraft 
and the smaller, twin-engine aircraft 
that carry six to sixteen people. The 
COMMUNITY AIRPORTS will have 
runways 3000’ long and 100’ wide 


Both airports will have a complete 
package of facilities, which include: 
runway and approach lights, air 
navigation aids (a non-directional 
beacon), lighted wind sock, aircraft 
fuel storage tanks, service garages 
(with trucks and other equipment), 
and a radio for communication with 
aircraft and other settlements. A 
weather observation station will be 
established to provide aircraft with 
aviation weather reports. 


The objective for AREA and COM- 
MUNITY AIRPORTS is to have them 
operated by the settlements they 
serve. Local people are needed to 
do a variety of jobs. 


Les aéroports régionaux seront 
aménagés de facon a recevoir des 
avions de tonnage moyen qui trans- 
portent de quarante a cinquante 
personnes; ils auront des pistes 
longues de 5,000 pieds et larges de 
700 pieds. 


Les aéroports locaux pourront re- 
cevoir des avions a décollage et at- 
terrissage courts (ADAC) et de pe- 
tits bimoteurs transportant entre six 
et seize passagers. Ils seront dotés 
de pistes de 3,000 pieds de long et 
de 100 pieds de large. 


Ces deux types d’aéroports seront 
munis d’installations complétes no- 
tamment: de feux de pistes et d’ap- 
proche, d’aides a la navigation aé- 
rienne (phares non directionnels), 
d'un manche a vent illuminé, de ré- 
servoirs pour l’entreposage du car- 
burant d’aviation, de garages d’en- 
tretien (dotés de camions et d’autre 
équipement), ainsi que de l’'appa- 
reillage radio nécessaire pour com- 
muniquer avec les avions et les au- 
tres 6tablissements. Une station 
d’observation météorologique sera 
également mise sur pied afin de 
fournir aux avions des données 
précises sur les conditions 
météorologiques. 


On compte confier Il’exploitation des 
aéroports régionaux et locaux aux 
établissements qu’ils desservent. 
Les autochtones pourront ainsi 
s‘acquitter eux-mémes d'une foule 
de taches. 
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Training for people 


People have been working for the 
Department of the Environment in 
weather observing, and for Trans- 
port Canada in airport construction 
and maintenance for many years. 
These people have developed skills 
in operating trucks and heavy 
equipment. These skills are needed 
for airports at settlements in the 
Arctic. 


A key part of the Arctic airports 
development program is the training 
of Northerners to operate and main- 
tain their AREA and COMMUNITY 
AIRPORTS. 


There will be people trained for out- 
side airport work, performing such 
duties as refueling aircraft, plowing 
runways, and Carrying out general 
maintenance work. 


There will be others trained to look 
after inside work, such as weather 
reports, air to ground communica- 
tions and routine administration 
such as ordering supplies or spare 
parts, collecting landing fees and 
maintaining a general log book. 


In the Northwest Territories, Settle- 
ment Councils in consultation with 
the Territorial Government will se- 
lect the candidates for training at 
the Adult Vocational Training Centre 
(AVTC) in Fort Smith. 


Training for those doing outside 
work is to include five weeks at Fort 
Smith followed by three weeks of 


La formation des autochtones 


Depuis de nombreuses années les 
ministéres de l'Environnement et 
des Transports ont recours aux au- 
tochtones pour faire des observa- 
tions météorologiques, ainsi que 
pour exécuter des travaux de cons- 
truction et d’entretien aux aéro- 
ports. Les autochtones sont capa- 
bles de conduire des camions et de 
manoeuvrer de |'équipement lourd 
et leurs compétences pourront se 
révéler utiles dans les aéroports de 
l’Arctique. 


Un des buts principaux que vise le 
programme de développement des 
aéroports dans I’Arctique est de for- 
mer les habitants des territoires 
septentrionaux et de leur permettre 
d’acquérir des compétences néces- 
Saires pour étre en mesure d’ex- 
ploiter eux-mémes leurs aéroports 
régionaux et locaux. 


Certains seront entrainés a exécu- 
ter des travaux extérieurs: ravitaille- 
ment des avions en carburant, dé- 
neigement des pistes, travaux 
d’entretien général. 


D’autres seront formés a s’acquitter 
de travaux a /'intérieur: rapports 
météo, communication air-sol, com- 
mandes de matériel, perception des 
redevances d’atterrissage, tenue 
des livres et autres travaux admi- 
nistratifs courants. 


Dans les Territoires du Nord-Ouest, 
les conseils d’établissements, dé 
concert avec le gouvernement des 
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on-the-job training at an Arctic air- 
port. Training for those doing inside 
work is to be eight weeks’ training 
at AVTC and three weeks at an air- 
port. 


Trainees then return to their com- 
munities to operate their airports. 
Positions may be fulltime or part- 
time, depending on the amount of 
air traffic at each community. 


These training courses are the first 
part of a longer process of staff 
development. In the second part, 
instructors will spend approximately 
four weeks at each area and com- 
munity airport to provide further 
training. 


The Territorial Governments, con- 
sulting with Settlement Councils, 
have established a priority list for 
training these workers for the nearly 
50 communities involved. 


Territoires, choisiront les candidats 
qui seront formés au Centre de for- 
mation professionnelle des adultes 
de Fort Smith. 


La formation du personne! travail- 
lant a l’extérieur comprendra cing 
semaines a Fort Smith suivies de 
trois semaines de formation en 
cours d’emploi dans un aéroport de 
l'Arctique. La formation des em- 
ployés travaillant a l'intérieur sera 
de huit semaines a Fort Smith et de 
trois semaines dans un aéroport. 


Les stagiaires regagneront ensuite 
leur établissement pour travailler a 
l'aéroport. Il y aura des postes a 
plein temps et d'autres a temps 
partiel, compte tenu de I'intensité 
du trafic aérien de chaque établis- 
sement. 


Les cours de formation constituent 
seulement la premiére phase d’un 
programme extensif de formation 
du personnel. Au cours de la se- 
conde phase, des instructeurs pas- 
seront environ quatre semaines 
dans chaque aéroport régional et 
local pour y dispenser leur ensei- 
gnement. 


Les gouvernements des Territoires, 
de concert avec les conseils d’éta- 
blissements, ont établi une liste de 
priorités pour la formation des tra- 
vailleurs des quelque 50 localités 
impliqueés. 
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Airports Need People 


Transport Canada, Department of 
Indian Affairs and Northern Devel- 
opment, and the Department of 
Environment will all contribute to a 
program of training local people to 
operate these airports and will pro- 
vide the necessary equipment 
needed to operate them. Bult, it is 
up to the Settlement Council to de- 
cide — how the program is to be 
carried out and who is to work at 
the airport. 


In 1975, expansion of the Copperm- 
ine airport was completed and the 
airport was licenced by Transport 
Canada. The.settlement of Cop- 
permine is now responsible for the 
operation and maintenance of this 
airport. 


The airports program is just starting 
— construction will take some 
years, and training is needed. 


It will be people that will determine 
how well airports and air services 
will improve in the future. 


Airports need people. 


Les aéroports ont besoin des 
autochtones 


Le ministére des Transports, le mi- 
nistére des Affaires Indiennes et du 
Nord et le ministére de I’Environne- 
ment collaboreront conjointement a 
un programme de formation des 
autochtones visant a confier a 
ceux-ci l’exploitation des aéroports 
régionaux et locaux. II appartiendra 
toutefois aux conseils d’établisse- 
ments de décider des modalités 
d'application du programme en 
question et de la composition du 
groupe appelé a travailler a l’aéro- 
port. 


En 1975, les travaux d’expansion 
de l’aéroport de Coppermine étaient 
terminés et Transports Canada ac- 
cordait une licence a I’aéroport. L’é- 
tablissement de Coppermine est 
désormais responsable de |’exploi- 
tation et de I’entretien de son aéro- 
port. 


Le programme de développement 
des aéroports en est a ses débuts; 
les travaux de construction pren- 
dront encore quelques années, et il 
faut former du personnel qualifié. 


Il appartient désormais aux auto- 
chtones de déterminer eux-mémes 
la qualité des services aéroportuai- 
res et aériens dont ils désirent se 
doter. 


Les aéroports ont besoin des auto- 
chtones. 
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Airport specifications and construc- 
tion and financing is being done in 
the three regional offices, Canadian 
Air Transport Administration, Trans- 
port Canada. 


QUEBEC REGION, 

P=Q: Box 5000, 

Montreal International Airport, 

Dorval, P.Q. 

H4Y 1G3 

— handles Baffin Island, Port Bur- 
well and Sanikiluaq 


CENTRAL REGION, 

405-391 York Ave. , 

Winnipeg, Manitoba. 

R3C OP6 

— handles the Keewatin District, 
Igloolik, Gijioa Haven, Spence 
Bay, Pelly Bay, Hall Beach, 
Resolute and Grise Fjord. 


WESTERN REGION, 

Federal Bldg. , 

9820 — 107th St., 

Edmonton, Alberta. 

T5K 1G3 

— handles the remaining part of 
the Northwest Territories and 
the Yukon Territory. 


The Atmospheric Environment Ser- 
vice of the Department of the En- 
vironment is responsible for the 
weather observation program. 


Field Services Directorate, 
Atmospheric Environment Service, 
Dept. of Environment, 

4905 Dufferin Street, 

Downsview, Ontario. 

M3H 5T4 


The Department of Indian and 
Northern Affairs assists in all plan- 
ning and financing, and the Territo- 
rial Government plays a major role 
in setting priorities and training. 


Les normes aéroportuaires ainsi 
que la construction et le finance- 
ment des aéroports relevent des 
trois bureaux régionaux de |’Admi- 
nistration canadienne des trans- 
ports aériens de Transports Cana- 
da. 


REGION DU QUEBEC 

GaP 5000 

Aéroport international de Montréal 
Dorval (Qué.) 

H4Y 1G3 

lle de Baffin, Port Burwell et 
Sanikiluaq 


REGION CENTRALE 

405-391, avenue York 

Winnipeg (Manitoba) 

R3C OP6 

District de Keewatin, Igloolik, Gjoa 
Haven, Spence Bay, Pelly Bay, Hall 
Beach, Resolute, et Grise Fjord. 


REGION DE L'OUEST 
Immeuble fédéral 

9820, 107é rue 

Edmonton (Alberta) 

(SKe1GS 

Autres régions des Territoires du 
Nord-Ouest et du Yukon. 


Le service de l'environnement at- 
mosphérique du ministére de l'Envi- 
ronnement est responsable du pro- 
gramme d'’observation 
météorologique. 


Direction des services régionaux 
Service de l'environnement 
atmosphérique 

Ministére de |'Environnement 
4905, rue Dufferin 

Downsview (Ontario) 

M3H 5T4 


Le ministére des Affaires indiennes 
et du Nord contribue a la planifica- 
tion et au financement et les gou- 
vernements des Territoires jouent 
un role essentiel pour la formation 
et le choix des priorités. 
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CENTRAL REGION, 

405-391 York Ave. , 

Winnipeg, Manitoba. 

R3C OP6 

IS | Beene wot fo, A> 5c 
Tee, P&P ORs, Ch se 


Do, DA\exXIT Re Se Gb Po 
bob PAIT Ps APPADIT Ped 


Resolute and Grise Fjord. 


WESTERN REGION, 
Federal Bldg. , 
9820 — 107th St., 
Edmonton, Alberta. 
Tio KkenliGs 
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Field Services Directorate, 
Atmospheric Environment Service, 
Dept. of Environment, 

4905 Dufferin Street, 

Downsview, Ontario. 

M3H 5T4 
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